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Ett planprogram for gron omstallning?

Hela denna industripark byggs upp med begreppet gron omstallning som ledstjarna. For
att vara trovardigt maste det perspektivet genomsyra hela planprogrammet och alla
dess intentioner, i annu hogre grad an det positiva som redan framkommer.

Inte minst bor fragan besvaras om hur lange Lulea industripark forvantas besta, i
perspektiv av klimatférandringarna med havsytehdjningen.

Det ar inte hallbart att knyta upp Luled industriparks framtid till forhoppningen om
bygget av en ny stor vag for tunga lastbilstransporter som skulle brytas genom
kommunens stdrsta naturreservat, forstora viktiga naturvarden och sociala
friluftsvarden alldeles intill ett av de storre bostadsomradena, krdva mangder av
vagbyggnadsmaterial, orsaka miljardkostnader for kommunen och dessutom medféra
en okning istallet for en for miljon nédvandig minskning av trafiken.
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1. Klimatkrisen, havsytehdjningen och omradets topografi

Klimatkrisen forstarks, att forbise det vore ansvarslost. Den globala uppvéarmningen ar
nu néara den temperatur dar Gronlandsisen bérjar smaélta oaterkalleligt. Avsmaltning av
hela Grénlandsisen motsvarar som bekant ca 7 meters hdjning av havsytan. Det gar inte
med precision att forutsaga hur lange det kan ta, men vi vet att dven inom IPCC har
bedbémningarna varit fér optimistiska och uppvarmningen och klimatférandringens
konsekvenser har forlépt snabbare an vantat. Inte bara Grénlandsisen smaélter, utan
aven Antarktis landférlagda istdcke (shelfis). Att anta att havsytans hojning landar pa 1
meter till ar 2100 och att den kompenseras fullt ut av var lokala landhdjning har i norra
Skandinavien vore minst sagt oforsiktigt.

https.//climate.mit.edu/ask-mit/what-are-best-and-worst-case-scenarios-sea-level-rise

Huvuddelen av Hertsofaltet ligger ovanfor 5-meters kurvan éver havets medelniva.
Strandkanten och strandnéara omradet ligger vid och just ovan havsnivan, och denna zon
ska &ndéa undantas som naturmark med héga naturvarden och inte bebyggas.

Svartén daremot ar ytmassigt till stor del belagen under 5-meters hojdkurva, med
oregelbundet smékuperad topografi. Overgripande bér dérfér nedanstdende évervigas
innan ny industriell bebyggelse etableras.

| planprogrammet lyfts ett forandrat klimat fram: ” industriparken ar sarskilt kanslig for
klimateffekter som exempelvis 6versvamning, stigande vattennivaer och hojd
medeltemperatur”.

Dar foreslas atgarder som dagvattenhantering i 6ppna system, minimering av hardgjord
yta, att behalla och anlagga naturmark och gronomraden med tradplanteringar, det ar
bra, men daremot behandlas inte det allvarliga framatsyftande perspektivet med héjd
havsyteniva och i tillskott extrema vattennivaer vid ovader och lufttrycksforéndringar.

| Luled kommuns riktlinjer for klimatanpassning galler

e Markanlaggningar, byggnader och ovrig infrastruktur nara havet utformas
Oversvamningssakra upp till +2,5 meter i RH 2000

e Samhallsviktiga funktioner och strukturer utformas dversvamningsséakra upp
till +3,0 meter (nara havet

e Markanlaggningar, byggnader och dvrig infrastruktur utformas
oversvamningssakra for ett hogre vattenstand, minst 0,5 meter 6ver dagens
hogsta forekommande

Men det dras inga 6vergripande slutsatser om lampligheten av lokalisering sa néra
havet, med potentiellt riskabelt skyddsavstand vid framtida stigande havsyta!
Redan idag ar nettolandhéjningen for Norrbottens kustlinje reducerad fran 9 till 6
mm/ar, p.g.a. alltmer héjd havsniva.


https://climate.mit.edu/ask-mit/what-are-best-and-worst-case-scenarios-sea-level-rise

En svagt skriven punkt i ”Fortsatt planering for halsa och sakerhet” sdger bara: "Hansyn
ska tas till risker for oversvamning fran hav, vattendrag och nederbord.” —inget om
lokaliseringens utsatthet vid stigande havsyta!

Fragor som bor besvaras ar: Hur lange ska industriomradet Lulea industripark
besta? Planprogrammet b6r ange ett matt pa detta.

Vi bor hér ta hojd for langa tidsperspektiv, kanske ndarmare 500 ar n 100 ar.
Jarnverket pa Svarton har snart varit verksamt i 100 ar.

Vilka plushéjder for byggbar mark krdvs om industriomradet ska besta 200 ar, i 300
ar?

Ar sdlunda markplushéjden pa 5 meter ovanfor medelvattennivan betryggande?

IPCC har olika scenarier for havsytehojning till 2100. Utvecklingen om vi inte far ner de
globala utslappen pekar mot en storre héjning av havsytan nédra 1 meter. Men observera
att IPCC:s prognoser konstaterats vara for aterhallsamma da féréandringar redan
passerat vad tidigare prognoser férutsagt
(https://www.wwf.se/rapport/ipcc/#sammanfattning-av-ipcc-rapporten ). Utifran att
USA har lamnat Parisavtalet och manga lander, saval EU som Sverige, underlater att gora
det som behovs, far vi raékna med att vi pa vag mot det hogre scenariot vilket innebér att
landhéjningen i slutet av seklet &ts upp av havshéjningen. Eller att havsytan héjs sa hogt
som 2 meter (https://www.svt.se/nyheter/vetenskap/forskare-varnar-havsnivan-kan-
stiga-med-tva-meter-till-ar-2100)

Héjningen av den globala havsnivan &r en medelniva utrdknad 6ver alla hav. Hur mycket
olika platser pa jorden paverkas av denna medelhdjning skiljer sig pa grund av faktorer
som varierar dver regionala och dven lokala skalor.

N&ar medelvattenstandet stiger i framtiden sa kommer hégvattenhdndelser att na hogre
upp jamfort med idag.

Att betdanka: Om det hogsta uppmétta vattenstandet i Bottenviken ar néra + 2 meter, och
vagtoppar vid hard vind tillkommer hé6jdmassigt, &r sannolikt markytan under 5 meters
niva inte helt tillforlitligt byggbar.

Svarton ” ... En fortsatt utfyllnad och utokning av industrimark planeras.”

Hur mycket skulle grundmarknivan behoéva héjas for att anlaggningar pa Svarton
ska kunna vara verksamma det tidsspann som ar énskvart att industriomradet
bestar?

2. Naturmark och skyddet for arter och viktiga biotoper

Naturskyddsforeningen ar sjélvfallet angeldgen om att hotade arter och héga
naturvérden varnas, men det berérda landomradet &r framst markomraden utan


https://www.wwf.se/rapport/ipcc/%23sammanfattning-av-ipcc-rapporten
https://www.svt.se/nyheter/vetenskap/forskare-varnar-havsnivan-kan-stiga-med-tva-meter-till-ar-2100
https://www.svt.se/nyheter/vetenskap/forskare-varnar-havsnivan-kan-stiga-med-tva-meter-till-ar-2100

skyddsvarda biotoper. De marginella omraden med héga naturvarden som dock finns
har, maste vérnas funktionellt.

Vi delar bedémningen att som helhet ger utbyggnaden liten kumulativ

paverkan pa naturvarden och arter, forutsatt att skyddsatgarder tillampas for
fagelarterna pa Svartdn, och héansyn tas till eventuella smabiotoper fér groddjur.

Samt att genom att fridlysta och mer ovanliga arter (framfér allt

hackspettar) i hogre grad ar knutna till de l6vrika skogspartier med inslag av déd ved
som till stor del avséatts som naturmark inom programomradet blir pdverkan
begrénsad.

Emellertid lockar fidrdarna faglar och déaggdjur att rasta och hamta foda fran vattnet.
Med de historiska bottensedimenten fran decenniers industriutslépp, som pakallat
varningsskyltning vid stranderna, finns skal till oro fér djurens hélsa och langsiktiga
reproduktionsférmaga. Knipor och andra dykander som &ter vatteninsekter i fjardarna,
skrakar, doppingar och lommar som dyker efter fisk, och aven fiskgjuse, havsoérn och
utter som tar fisk har — hur paverkas de? Persistenta miljégifter brukar ackumuleras
uppatinaringskedjorna och kan ge langvariga negativa effekter. Det verkar aningslést att
utveckla industriomradet utan att utreda och atgarda det bottenslam som tidigare
industriverksamhet orsakat.

Naturmark med naturvarden

Omradet Svarton bestar framst av befintlig industrimark, till stor del utfyllnadsmassor.
Hertsofaltet &r huvudsakligen ett omrade med brukad skog som genom det moderna
skogsbruket saknar naturvarden.

Inom planomradets mark &r naturvarden framst knutna till strandlévskogarna.
Strandl6évskogarna pa Hertsoéfaltet och dven pa Svarton vid Gréasérenbron har en naturlig
variation och god tillgang pa déende och dod ved och har betydelse for den biologiska
mangfalden, vilket inte minst observerats betrdffande hackspettfaunan. Vid
Grasoérenbron har straket for infrastruktur redan breddats (kanske behoévs ytterligare
nagon breddning for en bredare bro samt ledningar). Principen bor for stérre delen av
arealen vara att strandlévskogarna med marginal bevaras. Dérvid undviks dven
byggnation i en zon dar éversvdmningsrisken ar storst.

Férslagen i planen ar bra.

Naturstrdk Svarton

Synpunkter: Bra utpekat omrade med naturmark, for att freda strandlinjen langs
Hertsofjarden med 30 — 50 m naturstrak for att bevara biologiska mangfalden. Viktigt
ocksa som skrivs om det blir aktuellt att korsa stréaket med ledningar att minimera
markanspraket.

Synpunkter: Har finns konflikt med forslaget att bygga ny vag pa fyllnadsmassor i
vattenomradet langs Svartons norra strand.



Undvik alternativet Strandvéagen langs Svarténs norra strand - vi foresprakar Huvudgatan
alternativ 1.

Naturstrak Hertsoféltet

Synpunkter: Bra inriktning att strandlinjen léngs Hertsoéfjarden fredas fran exploatering
till forman for biologiska mangfalden, och bra inriktning att ett strak sa brett som 200 —
400 meter fran Hertsofjarden upp mot Gamla Lévskéarsvagen fredas, liksom ett 150 m
brett naturstrak O om Grasérenbron, samt att naturstraket bildar buffert mot
Kalvholmens naturreservat.

| bilagan om Kumulativa effekter pa naturvard laggs ett antal forslag fram pa konstruktiva
insatser vid planering och genomférande, sarskilt i avsnittet skyddsatgarder.

Nagra punkter dar som vi vill understryka éar féljande

* Planlagg strandnara omraden pa Hertsofaltet som naturmark

e Behall 6vriga naturvardesbiotoper och gronstruktur sa langt mojligt
e Undvik paverkan pa lekmiljoer for groddjur

e Minimera storningar pa gronstruktur och Hertsofjarden
(kanalisera/bullerskydda sarskilt viktiga delar)

e Skapa sakra passager for utter, groddjur och andra smadjur

e Markforlagg eller kollisionssakra ledningar nara Hertsofjarden

Och vi har dessutom ett konkret tillagg:

Utter, som har en kontinuerlig forekomst i omradet, behéver en hylla (faunapassage —
utterpassage) for att passera under Grésorenbron for att den inte ska som nu korsa
vagen till bron upprepade ganger inom ett par dygn, dér allt mer biltrafik kan bli en
dodsféalla. Det kan utgéras av en hylla av betong, sten eller tra, fér att mojliggdra
férflyttning over 6verfallsdammen. Uttern undviker uppenbarligen att glida i vattnet éver
dammkanten. | motsatt riktning, uppfor den harda kanten med det fallande vattnet ar
passage uppenbart omajlig.

Detta moderna industriomrade bor utformas rent och snyggt med planteringar av trad
och annan vegetation. Vi tillstyrker de forslag som finns i planprogrammet och téanker att
de ven kan utvecklas.

Detta &r av stor vikt med tanke pa att industriomradet kommer att vara ett varldsledande
exempel pa miliomassig industriomstallning med mycket studiebesék och publicitet.

Aven industriomradet ska vara en del av attraktiv “industristadsmiljé”,



3. Utbyggd jarnvag ar avgorande

| planprogrammet framhalls att det kravs goda forbindelser med omvarlden:

”Om Lulea bangard och kringliggande jarnvagssystem inte byggs ut enligt samordnade
tidsplaner innebar det stora negativa konsekvenser for utvecklingen av Luled hamn och
Lulea industripark men det paverkar ocksa de industrisatsningar som sker i 6vriga
regionen” .... ” Ett driftsakert jarnvagsnat inom industriparken med direkt anslutning till
Lulea bangard och vidare ut mot Malmbanan &r en forutsattning”

Vi delar den uppfattningen helt.

Vidare slar planprogrammet fast att:

”Vagnatet ar ett komplement till jarnvagen samtidigt som det mojliggor for hallbara
personresor. Kollektivtrafiken &r, tillsammans med gang- och cykeltrafiken, ett prioriterat
fardsatt sa langt det ar mojligt.”

Det ar ett utomordentligt viktigt konstaterande att vagnatet inte &r den priméra
transportleden utan ett komplement till jarnvagen! Jarnvéagen har redan helt
elektrifierade transporter och eldriften baseras i ett hallbart samhalle helt pa fornybar
energi. Jarnvagen kan ocksa sta for de tunga godstransporterna till industriparken som
inte &r 6nskvérda pa vagnatet, och dven samlade transporter av farligt gods med
andamalsenliga forbattringar av sékerheten for dessa.

Planprogrammet konstaterar att "En utbyggd jarnvagsanlaggning mojliggor effektiva
floden och att storre del av godstransporterna kan transporteras hallbart och darmed
bidra till lokala och nationella miljomal.”

Vidare:
e Hog driftsdkerheti hela jarnvagssystemet ska prioriteras.
o Elektrifierat dubbelspar mellan Luled hamn och Lulea bangard ska efterstravas.

Viinstammer, och podngterar att det ar viktigt att sa stor andel av godset som
mdjligt transporteras pa jarnvag. Jarnvagen bor byggas ut sa att dessa behov mots.
Vi forutsatter att all vaxling/rangering kommer att géras med eldrivna lok.

4. Konstruktiv vagplan UTAN Norrleden

Planprogrammet sager att "Svartdovagen ska vara primar tillfartsled till industriparken.”
Vidare: ”Riksintresse for anslutande vagar tillhamnen (Bodenvéagen, Svartévagen och
Uddebovagen) ska beaktas vid utveckling av dvrigt vagnat”

Vi ér positiva till den inriktningen — bade pa kort och permanent lang sikt!

Svartovagen éar flerfilig men behéver anpassas till den rest av tunga transporter som inte
kan skotas pa jarnvag utan kraver lastbil. Rondeller och andra hinder mot smidig
industritrafik bor tas bort eller anpassas. Svartévagen bor utvecklas fysiskt fér att



minimera buller och andra stérningar vid néraliggande bostadsomraden. Bullerplank,
jordvallar med buskplanteringar eller tata granridaer/alléer kan vara nagra méjligheter,
eller andra kompensatoriska atgarder for boende.

Svartdleden ar principiellt verdimensionerad och boér nyttjas och starkas permanent for
trafik till industriparken.

For genomfartsled inom industriparken pa Svartén och vidare 6ver Grasérenbron for
sammanlédnkning med Hertsoféaltet delar vi uppfattningen att Gata niva 1 i
planprogrammet ska anvdndas. Alternativet Strandvéagen éar pa flera séatt olampligt.

Planprogrammet beskriver: “Alternativet Strandvagen innebar en dragning av ny vag
mellan Grasdrenbron och Uddebovagen, langs den norra stranden, for att skapa en
sammanhangande genomfartsled. For att minimera intrang pa befintliga
industrifastigheter medfor alternativet en utfyllnad av Hertsoéfjarden. Placeringen
beddms som tekniskt svar, ekonomiskt kostsam och inte optimal”

Vi ser dessutom en risk att arbetet med att schakta ut fyllnadsmassor i Hertsofjarden i
oklar omfattning kan sétta i rérelse bottenslam fran de historiska industriutslapp i
fiarden som redan klassas som miljéfara. Dessutom undrar vi om inte ett sddant ingrepp
skulle krdva en vattendom? Var uppmaning ér alltsa att halla fast vid Huvudgata niva 1
som féljer dagens strdackning av Uddebovégen fram till Grasérenvagen.

”Norrleden utreds och planeras som koppling mellan Luled hamn och vag E4”
Planprogrammet omfattar inte Norrleden. Norrleden &r endast en idé om en
végfoérbindelse i en avlégsen framtid, det finns ingen plan fér Norrleden och ingen
finansiering vare sig hos Trafikverket eller hos kommunen. And4 anvénds
planprogrammet for att flitigt argumentera for Norrleden, och det riskerar gora
utvecklingen av Lulea industripark beroende av en Norrled, vars tillkomst &r oséker.

Det &r viktigt att trafik ska kunna smidigt komma frén Svartéleden-Uddebovégen och na
Hertsoféltet via Grasérenbron under den forsta tiden da vi vet att ingen Norrled finns,
och vidare permanent utan att nagon Norrled byggs.

Det finns flera starka skél till att stoppa alla férvantningar och planer pa att bygga
Norrleden:

- Norrleden skulle bryta genom centrala delen av det skyddade omradet Ormberget —
Hertsélandets naturreservat som redan drabbats hart av kraftledningsgator som inte
utgor en barriar av hardgjord mark. Dérvid skulle den breda vagen skada den vardefulla
strandlévskogsbiotopen séder om sundet vid Revelsudden, samt bli en barriar mot
friluftslivets vandringsvéagar till Herts6trasket, bade leden fran Ormberget och
anslutningen fran Hertsé bostadsomrade. Norrleden skulle vara en bullerkélla néra intill



det populédra Hertsotrasket och stéra upplevelsen av tystnad och naturens lagmaélda
lud.

- Norrleden skulle innebéra en mycket stor kostnad, vars omfattning ingen vet, men en
siffra pa 1,7 miljarder kronor har nédmnts, som inte Trafikverket bekostar, och som skulle
vara en kraftig belastning pa kommunens ekonomi.

- Norrleden skulle innebéra en ofantlig atgang av naturresurser i form av
vagfyllnadsmassor och annat material vilket inte faller inom konceptet grén omstéallning
eftersom det redan finns vag och jarnvag som kan anvéandas.

- Norrleden féljer ménstret att bygga nya trafikleder som forskning upprepat visat att det
leder till 6kad trafik totalt, och i férlangningen ytterligare krav pa nya véagar. Det &r extra
stétande att denna linje drivs pa under radande klimathot och behov att minska och
effektivisera energianvéandningen. /iterigen ser vi att Norrleden star i kontrast mot en
ekologiskt hallbar gron omstallning.

Verksamheteri Luled industripark kommer att paga i manga ar utan att Norrleden
finns. Battre se till att befintliga transportlésningar fungerar permanent, och inte
bygga Norrleden.

5. Betydelsen av kollektivtrafik, cykel och gang for att minimera
personbilsresor
Planprogrammet slar fast att: “Utesluts hallbara resor sa som kollektivtrafik, och

forbattras inte forbindelserna for gang- och cykel, uppnas inte kommunala strategier
och mal. Att utesluta hallbara resor bor darfor inte vara forenligt med dessa satsningar.”

Vi tillstyrker detta men efterlyser tydligare och starkare skrivningar.
Végnétet mojliggodr dessvérre ocksa atskilliga ohallbara personresor. Planprogrammet

har en alltfér svag skrivning om hur ohéllbara personresor ska minskas. Bra att
kollektivtrafik, cykel och gang ar prioriterat fardséatt, men hur ska kollektivtrafik, cykel och
gang prioriteras fore personbilstransporter?

Nagra konkreta l6sningar som bér laggas till i planen ar att cykelvdagarna ska vara av h6g
kvalitet for att vara attraktiva, inga potthal o.d. och ska tidigt hallas helt rensopade fran
sno (ta del av hur detta l6sts i Umea) vilket &ar av betydelse for bade vanlig cykeltrafik och
elcyklar, och att kollektivtrafiken behdver ha tata turer och anpassning till arbetstider. (Ta
del av erfarenheter frén andra stader, t.ex. Uppsala och Trondheim)

Planprogrammet utmalar en h6g ambition for att minska privatbilismen och satsa pa
kollektivtrafik och cykling, men ndr kommunens planchef kommenterar férvantad
trafiksituation efter utbyggnaden av industriparken i dagspressen (Norrbottenskuriren
2026-02-17) utgar han dnda fran en omfattande personbilstrafik till och fran
industriomradet. | artikeln framgar en férvantan att just personbilstrafiken kommer att
orsaka flaskhalsar i trafikflédet. Det visar pa brister i ambitionen, eller i avsikterna, eller i



tilltron till formagan att reducera omfattande personbilstrafik. Detta féranleder oss att
foresla tydligare atgarder mot personbilstrafik i industriomradet:
- Forbjud privat personbilstrafik inom hela Lulea industripark
- Uppréatta kontinuerlig avgiftsfri skyttelbusstrafik till alla arbetsplatser inom
omradet.
- Léanstrafik/Lokalbussar med hég turtdthet fram till skyttelbussars startpunkt.
- Om nédvéndigt, anlagg en medelstor parkeringsplats med skyttelbussstation
invid korsningen Svartévégen - Ornédsvégen fér pendlare frdn landsbygden som
saknar kollektivtrafik.

Utred vilka atgarder som kan genomfoéras for att kollektivtrafik, cykel och gang ska
anvéandas framfor privatbil till verksamheterna.

”Gang- och cykelinfrastruktur inom industriparken behover planeras i ndra samverkan
med verksamheterna inom omradet.”

Stéll villkor pa verksamheterna att medverka till att funktionell gang- och
cykelinfrastruktur dras och att tillracklig mark avsétts for detta.

”Gang och cykel fran Hertsofaltet. Kopplingen innebéar en forlangning av befintligt gang-
och cykelstrak fran Hertson, via Hertsofaltet och skapar forutsattningar for ett gent,
trafikseparerat cykelstrak”.

Vore det inte betydligt mer gent att anvdanda Gamla Lévskéarsvagen som cykelstrak fran
Hertsé bostadsomrade via Hertsoéfaltet till Svartén?

Fortsatt planering gang- och cykelstrak

Stall villkor pa verksamheterna att medverka.

6. Gron industriomstallning kraver gron energi i omradet

Grunden for att utveckla Lulea industripark &r den grona industriomstéllningen. Det
behover dérfor préagla planen i alla avseenden och tydligt framgé i det som gors.

Pa Svartén finns stora arealer outnyttjiade markytor och stora tak. | planprogrammet, och
i kommande detaljplaner och avtal med féretag som etableras behéver dispositioner
goras for att etablera anlaggningar fér fornybar energi. Vindkraftverk med héjd som ar
tillatlig bor inga, och i synnerhet finns plats for solcellsanlaggningar bade pa mark, stora
tak och andra tekniska strukturer. Sjélvfallet kommer inte dessa anléggningar att kunna
tillgodose huvuddelen av industriparkens totala energibehov, men anlaggningarna kan,
givet de stora arealerna, bidra med energi i en betydande omfattning. Dessutom kommer
anlaggningarna att ha en pedagogisk funktion i sammanhanget, inte minst vid
marknadsféringen internationellt och vid studiebesbk och presentationer.

Vi ser ett PR-vérde i att bade nettoproducera egen energi och att visualisera den gréna
energin i omradet.
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7. Avveckla tidigare anlaggningar som koksverk, masugn, oljehamn

Omréadet som berérs av planprogrammet har efterhand manga f.d. verksamheter som
kommer att avvecklas. Det géller SSAB av idag inklusive koksverk och masugn,
merparten av oljehamn/oljelager med mera. Det behdovs en bversyn av hur denna
storskaliga utrivning och sanering ska genomféras — efter att dessa verksamheter
onyttiggjorts. Mark kommer som framsida och pluspost att frigoras.

| takt med att fossila brénslena avvecklas, kommer oljecisterner nedmonteras/rivas.
Vem har det ekonomiska och praktiska ansvaret fér det? Detta berors inte i
planprogrammet.

8. Hantering av rivningsavfall

Foérandringarna inom planprogramomradet kommer att ge upphov till ofantliga méangder
av rivningsavfall.

- Stora kvantiteter stal att atervinna
- Likasa stora kvantiteter betong att atervinna

For en inriktning pa hallbarhet och cirkularitet behéver atervinningen av dessa méangder
av material behandlas i planprogrammet.

9. Recipientpaverkan

De berorda fjardarna vid planprogramomradet ( Yttre Lulefjarden, Inre Hertsofjarden,

Sorbrandofjarden, Sandofjarden och fjarden vid Harrbacken) tar emot, och kommer att

ta emot vatten fran Lulea industripark:

e Processvatten — behandlas i miljotillstand for respektive verksamhet.

e Dagvatten - innehaller mycket stoft som idag landar pa marken, lagras i sn6 och
infiltrerar i permeabel mark eller avrinner till ndrbelaget ytvatten.

e Santart vatten avleds till det kommunala avloppsnatet.

Vi anser att det ar viktigt att fanga upp dagvattenbundna partiklar i
sedimentationsdammar alternativt med avancerad teknik for partikelavskiljning
(innehaller mkt metaller) sa att utgaende vatten ar partikelfritt.

”Om dagens forutsattningar géllande Inre Hertsofjarden andras nar befintligt stalverk
avvecklas kravs utredning som visar pa konsekvenser for naturmiljoer och arter,
vattenstatus, mojlighet till rekreation, landskapsbild mm.”

Som noterats i kapitel 2 om Naturmark och skyddet for arter och viktiga biotoper, sa
utvecklas i vattnet som pa botten har avlagringar fran lang tids industriutslapp
vattenlevande insekter och andra leddjur, vilka ats av fiskar och faglar, och fiskarna ats i
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sin tur av skrakar, doppingar och aven fiskgjuse, havsérn och utter. Pa stranderna finns
varningsskyltar mot fiske, som varslar om problemet. Nar ska detta atgardas?

Att tidigare synder [dmnas som icke atgédrdade i samband med denna planerade
nyexpansion av industriell verksamhet vore olyckligt. Om sa &r fallet bér en separat
utredning initieras for att framta dagslage och déarefter genomférandeprogram,
angdende lampliga atgarder for att hantera de giftiga avlagringar som efter historiska
naringsverksamheter (nu ofta nedlagda eller icke fysiskt existerande) aterfinns i bland
annat Hertsofjardens bottensediment.

For beredningsgruppen:
Lars Andersson,
Lovgatan 4

973 31 Lulea

larsansgpost@gmail.com

076 -789 59 64

Kretsordforande:
Lotta Lindgren

Mejladress: lotta@lottalindgren.se
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